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Qualyues calias dais

® 1916 : hélice ECLAIR, fondation
® Années 1930 : la série des avions « MB »

® Années 1950 : la série des « MD »

: Mystere 20
: Mirage 2000
: Rafale CO1

1993 : Falcon 2000
2005 : Falcon 7X
2012 : Neuron e -
® 2013:annonce Falcon5X & =
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8 passagers - 3 membres d'équipages - NBAA IFR réserves -
85% Annual Outbound Boeing Wind Reliability

=% Performances

® Rayon d'action

® Pistes accessibles
® Acoustique externe

~gPorte Alegre
Cape Town

® Confort
®» Volumes

® Ameénagement
commercial

® Acoustique interne
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conceptiongdetudestdelfaisabilite

Phase A : 2000 - mi-2001 Calcul CFD

® Formes extérieures
% Calculs CFD

>

Recherche du meilleur compromis :
performances, confort, opérabilité, cout...

Modéle
éléments finis _

® Etudes de noeuds

® Etudes d'aménagement O E
Maquette numérique

% Ensemble aménagé

® Devis de masse
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Le choix des partenaires industriels
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: Conception - Lancement programme mi 2001 ]

Les impératifs :
Long rayon d'action
Fort niveau de confort
Forte disponibilité
Faible cout direct d'exploitation B
Process numérique avec les
Partenaires

Les choix innovants :
Aérodynamique : nouvelle voilure puis winglets
Systeme Commande de Vol Numérique :
1¢" avion d'affaire équipé de CdVE dans le Monde
Interface Homme Systeme : EASy et manches latéraux
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%’ Assistance du
‘Bureau de Calcul

Spécification pour les
équipementiers et définition

des interfaces coopérants
AL s S
¥ L I hIq

A

Logique de
Maintenance

Choix d'architectures
systemes
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evoir et maitriser | ' éc
pour
garantir la sécurité et les performances en vol »

Evaluer les différentes architectures possibles e

- Type de voilure, doemp

D®f inir |l es formes de Foavi T
» Les performances Basse et Grande vitesse | | > ' 4 4
« Un bon comportement do

Etablir les modeles de comportement aérodynampigudes autres
di sciplines (structure, perfor
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% Objectifs principaux :

® Minimiser la trainée en grande vitesse
(Mach 0.7-0.95)

® Maximiser la portance en basse vitesse
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resymetiersidellyaerodynamique

2. Essais en soufflerie : Explorer et valider les choix

A

S i

Essai Basse Vitesse Essai Grande Vitesse

3. Synthése aérodynamique : Concevoir le modele aérodynamique de l'avion H‘ _\

4. Essais en vol : Recalage des modeles et validation des résultats
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% Objectifs globa
Obtenir le meilleur compromis sur avion

Charges
aérodynamiques

mrmoOOQO-<=

Déformations
structure

Modification de
I'aé

oxm>»

Boucle de
conception <
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